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Patentanspruche: 

1. Schiffsform mit Knickspantsystem, wobei an der 
Unterseite des Schiffskdrpers beiderseits der Mittel- 
langsachse, im Abstand von je etwa einem Drittel 
der Schiffskdrperbreite, von derselben und damit 
vom Mittelkiel zwei Seitenkiele angeordnet sind, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Seiten- 
kiele (e) von vorn nach hinten die Wasserlinie (CWL) 
vor dem Mittelkiel fafjschneiden, weiter bis zur Basis 
verlaufen und anschlieBend wieder etwas bis zu 
ihrem vor dem Heck Iiegenden Ende ansteigen, 
wahrend der Mittelkiel (d) nach Erreichen der Basis 
bis zum Heck diese beibehalt. 

2. Schiffsform nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Zickzacklinie (h) der Wasserlinie 
(CWL) im Vorschiffsbereich symmetrisch zu den 
beiden Seitenkielen (e) spitzwinklig verlauft und 
dazwischen symmetrisch zum Mittelkiel (d) sturnpf- 
winkling nach vorn ragt. 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Schiffsform der im 
Oberbegriff des Anspruches I genannten Art. Diese ist 
Fur mittelgroBe Wasserfahrzeuge vorgesehen, bei denen 
es sowohl auf eine moglichst hohe Geschwindigkeit als 
auch auf besonders gute See-Eigenschaften im Sinne 
einer moglichst ruhigen Lage auch bei starkerem 
Seegang aus verschiedenen Richtungen ankommt. 

Eine Schiffsform der eingangs genannten Art ist aus 
der GB-Z »Motorboat and Yachting« vom 10. 12. 1971 
bekannt. Hierbei handelt es sich um ein motorisiertes 
Sportboot von 20 FuB Gesamtlange, dessen beide 
Seitenkiele im Abstand von je einem Drittel vom 
Mittelkiel angeordnet sind, wobei letzterer in einen wie 
ubiich geformten, die Wasserlinie verhaltnismaBig kurz 
hinter der Bugspitze schneidenden Vorsteven auslauft, 
wahrend die Seitenkiele erst weiter riickwarts beginnen 
und bogenfdrmig bis zu ihrer tiefsten, am Heck, und 
auch dort noch hdher als der Mittelkiel Iiegenden Stelle 
vedaufen. Dabei kommt es darauf an, daB ein solches 
Sportboot mit den im mindestens teilweise offenen 
Cockpit sitzenden Personen auch bei mafligem Seegang 
moglichst von den Wellen getragen wird. 

Demgegenuber ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Schiffsform der eingangs genannten Art so zu 
verbessern, daB diese sich fur vergleichsweise wesent- 
lich grdBere Schiffskorper von etwa 300 to mit 
entsprechenden maschinellen und sonstigen Einrichtun- 
gen unter Deck sowie der Mdglichkeit von verschiede- 
nen Einrichtungen und Aufbauten uber Deck eignet 

Zur Ldsung dieser Aufgabe wird eine Schiffsform der 
eingangs genannten Art vorgeschlagen, die gemaB der 
Erfindung die im kennzeichnenden Teil des Anspruchs 1 
genannten Merkmale aufweist. 

Eine vorteilhafte weitere Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist im Unteranspruch gekennzeichnet. 

Der Gegenstand der Erfindung ist in der Zeichnung in 
einer Ausfuhrungsform beispielsweise dargestellt. Da- 
bei sind nur die Konturen und Linien gezeichnet, auf die 
es ankommt. Es zeigt 

F i g. 1 die Schiffsform in Seitenansicht, 

F i g. 2 die Schiffsform in Draufsicht, 

F i g. 3 die Schiffsform je zur Halfte in Vorderansicht 
(rechts) und in Ruckansicht (links). 



Es sind der ScmmKdrper im ganzen mit a und die von 
hinten nach vorn zahlenmaBig numerierten Spanten 
generell mit dbezeichnet. 

Das die Oberseite des Schiffskdrpers a bildende Deck 

5 c ragt am Bug mit einer stumpfwinkligen Grundfliiche 
vor und verbreitert sich dann von Spant Nr. 1 1 ab 
beiderseits in leichter Kriimmung bis zu seiner etwa 
mittschiffs (zwischen den Spanten Nr. 6 und Nr. 5) 
Iiegenden groBten Breite, die anschlieQend bis zum 

i o Heck beibehalten wird. 

Die beiderseits des Mittelkiels d parallel dazu im 
Abstand von je einem Drittel der groBten Schiffskor- 
perbreite veriaufenden beiden Seitenkiele e bilden die 
untere Begrenzung von zwei stabilisierenden Leitkdr- 

t5 pern £ die sich uber den groBten Teil der Schiffskdrper- 
lange erstrecken. 

!hre wechselnde Querschnittsform ist durch den 
Verlauf der Spanten b gegeben, wie aus Fig. 3 
ersichtlich ist. Dadurch hat der Schiffskdrperboden 

20 beiderseits des Mittelkiels J eine in wechseindem MaBe 
nach oben eingezogene Form. Die in Fig. 3 links 
dargestellte gerade, von auBen bis zum Mittelkiel d 
schrag abwarts verlaufende Linie g stellt die untere 
Begrenzung der Heckflache dar. 

25 An den Langsseiten des Schiffskdrpers a sind die 
Spanten b vom Deck c aus abwarts zunachst vertikal 
und dann von einer Knicklinie I ab, die etwas hinter der 
vordersten Bugkante beginnt, scnrag einwarts und 
abwarts bis zu dem betreffenden Seitenkiel e gerichtet. 

30 Der Verlauf der Knicklinie I in der Langsrichtung des 
Schiffskdrpers a ist aus den F i g. 1 und 2 f ihre Projection 
in eine Ebene gemaB der Vorderansicht aus Fig. 3 
rechts ersichtlich. 

Etwa in der Mitte der Schiffskdrperlange Hei Spant 

*5 Nr. 5 geht von jeder Knicklinie I, die dort etwas 
unterhalb der Wasserlinie CWL liegt und diese Hohe bis 
zum Heck des Schiffskdrpers a beibehalt, eine weitere 
Knicklinie II aus, die, wie aus den Fig. 1 und 2 
ersichtlich ist, nach hinten in leichter Krummung 

40 einwarts und abwarti zum Ende des betreffenden 
Seitenkiels e hin veilauft. Die Projektion dieser 
Knicklinie II in eine Eb^ne gemaB der Hinteransicht 
(F i g. 3 links) ergibt eine Gerade, die sich mit einem Teil 
der die unter Begrenzung der Heckflache darstellenden 

45 Linie g*deckt. 

Eine dritte Knicklinie III bilden die Spanten b 
zwischen dem Mittelkiel d und jedem der beiden 
Seitenkiele e. Der Verlauf dieser Knicklinie in der 
Langsrichtung des Schiffskdrpers a ist aus den F i g. I 

50 und 2, ihre Projektion in eine Ebene gemaB der 
Vorderansicht aus F i g. 3 rechts ersichtlich. Etwa von 
der Mitte der Schiffskdrperlange bei Spant Nr. 6 ab 
verlauft die Knicklinie III, wie aus F i g. 2 ersichtlich ist, 
weiter nach hinten in leichter Krummung auswarts zum 

55 Ende des betreffenden Seitenkiels ehin. 

In diesem Bereich ist die Knicklinie gleichzeitig etwas 
aufwarts gerichtet, wie sich aus ihrer Projektion in eine 
Ebene gemaB der Hinteransicht (F i g. 3 links) ergibt; 
dort bildet sie eine Gerade, die sich ebenfalls mit einem 

60 Teil der die untere Begrenzung der Heckflache 
darstellenden Linie g-deckt 

Im Vorschiffsbereich bilden die Konturen des 
Schiffskdrpers a in Hohe der Wasserlinie CWL eine 
Zickzacklinie /i(Fig.2), die im GrundriB symmetrisch 

65 zu den beiden Seitenkielen e spitzwinklig und 
dazwischen, um etwa Vfi" Spantabstande weiter 
zuriick, symmetrisch zum Mittelkiel d stumpfwinklig 
nach vorn ragt. Dadurch ergibt sich, daB der 
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Schiffskdrper a bei Vorwartsfahrt zunachst mil den 
beiden seitlichen Leitkorpern f t beginnend bei Spant Nr. 
JO, das Wasser durchschneidet und es teils nach aufien. 
teils nach innen verdrangt. Die nach innen verdrangte 
Wassermenge wird -.inter dem zwischen dem Mitteikiel s 
d und den beiden Seitenkielen e liegenden Bereich des 
Schiffskorperbodens hindurchgeleitet. Dort ergibt sich 
durch den Verlauf der beiderseitigen Knicklinien !H 
einerseits eine Kanalwirk'ing. andererseits auch eine 
gegen Querbewegungen des Schiffskdrpers stabilisie- u> 
rende Stutzwirkung. Gleichzeitig wird den am hinteren 
Ende der Leitkorper /angeordneten (nicht dargestell- 
ten) Schiffsschrauben immer genugend Wasser in 
Ungsrichtung des Schiffskdrpers a zwecks einer 
moglichst guten Vortriebswirkung zugeleitet. i s 

Die an den AuBenseiten des Schiffskorpers a 



vorhandenen Knicklinien I und II einerseits und die 
zwischen dem Mitteikiel dund den beiden Seitenkielen 
e vorhandenen Knicklinien III andererseits verlaufen, 
im GrundriB gesehen, paarweise symmetrisch zu den 
Langsachsen der beiden Seitenkieie, wie aus Fig. 2 
ersichtlich ist. 

Die beiderseitigen aus dem Schiffskdrper a entspre- 
chend dem Verlauf der einzelnen Spanten b nach unten 
herausragenden Leitkorper f haben irri Vorschiffsbe- 
reich die Eigenschaften eines Doppelrumpf-Schiffskor- 
pers(Katamaran). 

Ferner ergibt sich durch die besondere Foi mgebung 
des Schiffskdrpers a im Vorschiffsbereich bis zu der 
uber Wasser weit vorragenden Bugkante dort eine 
vergleichsweise groBe und breite Decksflache, die fur 
verschiedene Zwecke nutzbar gemacht werden kann. 
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